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"Sieh^eltseinilchtung fOIr Fahrzeng^ffze" 

Die vorllegende Erfindung betrifft eine Sicherfieltseinrichtung fQr einen Qber seHJiche 
FQhrungen innerhalb eines Fahrzeugs gehalterten FahnzeugsHz, bestehend aus 
mindestens elner Im Bereldi zvvischen den FQhrungen ortsfsst rm Fahrzeug- 
Bodenbereich anzuordnenden Sicheningsschiene mit zugehSrigen. mit dem 
FahrzeugsHz verbundenen Oder zu vetbindenden und derart mit der 
Sicherungsschiene zusammenwlrkenden Sicherungsmltteln, dass die SIdierungsmiftel 
bei reguISren Sttzbelastungen relativ zu der Siclierungsschiene berQtnrungslos 
angeordnet sind und durch irregulSre, insbesondere unfallbedingte Verformungen 
und/oder Bew^ungen im Bereic^ des Fahrzeugsitzes in einen d^ Fahrzeugsitz 
gegen weitergeiierKie Verfonnungen^ewegungen anetierenden Bngriff m'rt der 
SIclierungsschiene gelangen. 

Eine derartige Sicherheifselnriciitung ist beispietsweise in der WO 00/27667 
besciirieben. Diese bdkannte Einriditung tet fDr einen Mehrfadisttz, d. Ji. eine 
Sifzl>anl<, vorgeseiien, die Qber zwei seiUidie, paraHele SdiiebefDhningen innerliaib 
des Faliizeugs Qber einen Veretellbereioti li'mweg vensciiiebbar und in 
untersdniedlidien Positionen arretieibar gefOiirt ist. Auf den SItz bzw. die Sitzbanl< 
I wiri<en bei starl^n Verz5gerungen und vor ailem be] Unfailen (Frontal- und 
Hed^den) grofie Realdionsla^fte. die so iiocii sein iconnen. dass es oiine eine 
Siclierlieitseinrichtung zu Deformationen der gesamten Sitzbani^ bzw. ilirer 
Traglonstruldion und werterhin audi zu Verformungen Im Bereidi der seitlichen 
FDlirungen sowje scliiimmstenfalls sogar zu einem HerausreiSen der gesamten 
Sitzanordnung i<ommen i<3nnte. Dies wird durcii die Sichieriieiteeinriclitung venmieden, 
indem die Sicherungsschiene zwischen den seitlidien Sitz-SchieiaefQhrungen und zu 
diesen parallel angeonlnet wIrd, wobel die ais Sidierungsschlitten ausgebildef@n 
Sicherungsmittei >vahrend reguiarer Versdiid3ebe>A/^ungen und in Posifionen 
innerhalb des Verstellbereichs der Sttzbani< frei langsbeweglich relativ zu der 
Sicherungssdiiane angeonlnet Isf, aber durdi irregulare, bei starken, b^pielsweise 
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unfallbedlngten Verzagerungen Oder Beschleunigungen auflretende Verfbrmungen im 
Bereich der Sitzbank in einen die Sitzbank arrstierenden EIngriff mft der 
Sicherungsschlene gelangen. Dieser Eingriff erfolgt ,bel der bekannten 
SIcheitieitselnrlchtung im Bereich von seitlfchen Haltestegen der etwa U-foimig 
ausgebadeten, nach oben ofpenen Sksherungssdilene, wobel als ArmHermiflel mehrere 
Qber die Schienenfange vertellte Aussparungen im Bereich der Haltestege zum EingrilT 
mindestens eines Arreflerelementes das Slcherungsschlittens voigesehen sind. Daher 
erfolgt hier die AbstQtzung der Reaktionskrate ausschiieaifch Im oberen Endbereich 
der Haltestege der Sicherungsschlene. Deshalb muB bei der bekannten AusfQhrung 
die Sicherungsschlene sehr stabll und folglfch groB dimensfonlert sein, urn die an einer 
Stelle konzentriert auftretenden Krafte absiCKzen zu konnen. 

Der vorliegenden Eriindung liegt die Aulgabe zugrunde, eine Slcherhettselnrichtung 
der genannten Art so zu verbessem, dass unter Aufrechtertiaftung eIner efiekBven 
SichemngsfUnktion die Bestandteite deutlich ieichter und Welner dimensloniert sein 
kfinnen, 

ErfindungsgemaB wlrd dies dadurch enelcht, dass die Sichemngsmittel und die 
Sicherungaschlene derart ausgebildet sind. dass- bei Eingriff veizogerungsbedingts 
Reaktfonskrafte, die in Richtung von Achsen eines Qblichen Fahrzeug- 
Kbordinatensystems wliken, In mindestens zwei venschfedenen EIngrtffebeiBichen der 
Sicherungsschlene aul^^enommen werden. Somft wird erfindungsgemsa eine 
Aufteliung der ReakBonskrafte auf verschiedene Eingriffeberelohe en^lcht DIesem 
Gedanken liegt die Erkertntnis zugmnde. dass die In den melsten Ffilten auftretenden 
Reaktionskrafte zu etwa 40 % In Richtung elner horizontalen Fahrzeug-Lfingsachse (X- 
Achse des QbBchen Fahrzeug-Koordinatsnsystems) und zu etwa 60 % In Richtung 
einer Vertikalachse (2-Achse) und eventuell elner horizontalen Querachse (Y-Achse) 
wirken. Deshalb wefeen die Slcherungsmittel in einer vorteilhaflen Ausgestaltung der 
Erfindung ein erstes Eingriffetell zur Aufhahme von KrSfien hauptsaohllch in Richtung 
der Vertikalachse (Z) und gegebenenfialls auch der Querachse (Y) sowie eIn separates 
zweiies Bngriffeteil zur Aulhahme hauptsSchlich der In Richtung der Ungsachse (X) 
wlitenden Krafte auf. Hierbei ist In einer besonders vortellhaften Ausgestaltung 
vorgesehen, dass das zweite EingrlfifetBll derart relativ zu dem ersten Eingriffetell 
bewegbar ist, dass es aus elner NIchteingriffesteilung durch Beaufechlagung mit elner 
bestlmmten BetStigungskraft auch unabhSngig von sowie insbesondere auch schon 
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zeitiidi vor dem ersten Eingriffstell in eine Eingriffestellung bewegbar 1st. Daraus 
resuWert der weltere Vortell, dass als Betatigungskraft eine Sicheitieitsgurt-Zugkraft 
eingesetzt warden kann, Indem das zweite Eingriffstell zur Betatigung mit einer 
Sichertieitsgurt-Haltenjng Onsbesondere mit einem GurtschloB im Sitzberelch) 
veibunden ist Auf diese Welse werden durch eine gurtkrafiaktivierte Sfsuerung die in 
Richtung der LSngsachse wirkenden KrSfie bereHs abgestotzt, noch bevor e$ zu 
soldien Veribimungen Im Berelch der Sitzstaiktur kommen kann, durch die dann 
insbesondere In Rtelitung der Verfikalachse wirkende Kraffe enfstehen. 

Durch die erfindungsgemaSe Kraftauftejlung kann vor allem die Sicherungsschfene 
deutllch lelchter und klelner dimensfonlert werden. Bel elner AusfDhrung, bel der die 
SIcherungsschiene einen U- oder llegend C-fSmilgen, In Richtung de$ Sitaes nach 
oben zum Eingriff der Sichemngsmlttel offenen Querschnitt mit einem Boden und zwel 
eine LSngsaffhung begrenzenden Halteschenkein aufwelst, sind erfindungsgemSR im 
Berelch des Bodens Amefiemnittel insbesondere In Fomi von mehreren in Schienen- 
LSngsiichtung verteiften, verzahnungsartigen Ausspanjngen zym Eingriff eines 
kllnkenartlgen Ametierabschnittes des zwelten Eingriflstells vorgesehen. Das erete 
EIngriffeteH hintsrgreift - analog zum Stand der Technik - mit StOtzabschnltten die 
Hatteschenkel der Sichemngsschlene, wobel aber durch die Etfindung hier nur noch 
Krafte In Richtung der Verfikalachse und gegebenenfelfe der Querachse aufgenommen 
warden. 

Wetter© vortellhaffe Ausgestaltungsmeilqnale der Erfindung sInd In den 
UnteransprQchen sowie der nachfblgenden Beschreibung enthalten. 

Anhand von bevoizugten, In der Zelchnung veranschaulichten AusfQhrungsbeispielen 
soli die Erfindung genauererlSutert werden. Dabei zeigen: 

Fig. 1 eine erste AusfDhnjngsfonn einer erfindungsgemifien 
Sicherheitseinrlchtung in einer Perspektlvanslcht schr^g von vome und 
oben, 

Fig. 2 eine Perspektivanslcht schrag von hinten. 
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Fig. 3 eine weitere Perspekb'vanslcht zum Teil aufgebrochen zur Einsfcht auf 
die Sicherungsmittel, 

Fig. 4 einen Langsschnitt durch die SicheifieHseinricIitung in der 

AusgangsstBllung (Nichteingrifrssfiellung) 

Fig. 6 eine Ansidit wie in Fig. 4, jedoch in der EingrfffiBstBllung. 

F^. 6 einen veigr5&ertBn Querschnitt in der Ebene VI-VI gemtQ Fig. 4. 

Rg. 7 einen Quersciinftt In der Ebene VII-VII gemSI^ Fig. 4. 

Fig. 8 eine zweite AusfQlirungsfbrm der erfindungsgemalien 

Sidierheltseinridiiung in einer Per$peldi\^nsicht sdirag von iiinten, 

Fig. 9 einen i-Sngsschnitt durch die AusfDlirung nacli Fig. 8 (Schnrtteben© iX-IX 
inPig. 10)und 

Fig. 1 0 einen vengrSQerten Querschnrtt In der Ebene X-X gemas Fig. 9. 

In den verschledenen Figursn der Zelchnung sind glefcfie bzw. sidi funktlonell 
entsprechende Telle und Kbmponenten sfete mit den gleichen Bezugszeichen 
versehen, so dass sie audi in der Regel j^Meils nur einmal besdiriefcien zu werden 
brauciien. 

In den Zelchnungsfiguren ist von einem mit einer erfindungsgemaOen 
Sicheriiertselnrichitung 1 zu sicliemden Falirzeugsltz, der aucti ais i\/leliriachsltz bzw. 
Sltzbanl< ausgebiidet sein I<ann, ledlgiicli eine tragende Sitzstmlctur bzw. ein 
Sitzraiimen 2 mit einem von melireren Quertragem 4 und einem von mehreren 
LSngstragern 6 angedeutet Der Falirzeugsitz bzw. sein Sitzrahmen 2 l<ann Ober zwei 
nicht dangestelfte seitliclie, zueinander paraWele SchiebefQhmngen innerlialb eines 
Fahrzeugs Qber einen bestlmmten Verstellbereich iiinweg in Falirzeug-I^ngsrichtung 
(X-Aclise eines Qbllchen Faliizeug-Koordinatensystems) verscliiebbar und hierbei in 
unterschledlichen Positlonen an^erbar gefQiirt sein. 
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Die Sicherheitseinrichtung 1 besteht im Wesentiichen aus (mindestens) einer fm 
Bereich zwnschen den Sitz-FQhrungen ortsfest und parallel zur Verschleberichtung des 
Sitzes im Fahrzeug-Bodenberelch anzuordnenden- Sidierungssc^iene 8 mit 
zugehdrigen, mIt dem Fahrzeugsitz bzw. dem Sitzrahmen 2 verbundenen oder zu 
verblndenden und derail mtt der Steherungsschlene 8 zusammenwirkenden 
Sicherungsmittein 10, dass die Sicherungstntttel 10 bei reguiaren Sitzbel^tungen 
relaflv zu der Sicherungsschiene 8 berQhrungstos und dadurch Ennethalb des SHz- 
Verstellbereichs frei idngsbeweglich angeordnet sind, aber durch IrreguISie, 
insbesondere unfallbedingte Verformung und/oder Bewegungen Im Bereich des 
Fahrzeugsitzes bzw. des Sitzrahmens 2 in einen den Sifz gegen weltergehende 
Verfomiungen und/oder Beviuegungen aneb'erenden Eingrifl' mit der Sicherungssdiiene 
8 gelangen. 

Eifindungsgemad sind die Sicherungsmittel 10 und die Stcherungssdiiene 8 deratt 
ausgebildet, dass Ober den Sitz entstefiende Reaktionsjcrafte bei Eingnff der 
Sldieningsmittel 10 in mindestens zwei versdiiedenen Elngrrfisbereiciien der 
Sicheoingssdilene 8 aufgenommen werden. 

In den dargesteltten AusfDhrungsbelspielen weist die Sicherungsschiene 8 eInen elwa 
U- Oder liegend C-f5nnlgen, In Richtung des Sttzes nach oben zum EIngrfff der 
Sichemngsmittel 10 ofHenen Querschnitt mit einem Boden 12 und zwel eine 
schlitzi&rmige LSngsOITnung 14 begrenzenden Malte80henl<eln 16 auf. Die 
Haltesdienkel 16 sind zwed<m3&igenA/eIse im oberen. fieien Endbereich zur Bildung 
^ von StQfzrandem 18 nach innen um efwa 180^ umgebogen, 

Bei dieser AusfQhrung werden bevoizugt Reaktionskrgfte, die in Richtung einer 
horizontalen L^ngsachse X eines Oblichen, in den Rguten 1, 3 und 8 sowie zum Tell 
auch in Fig. 4 und 5 eingezeichneten Fahrzeug-Koordlnatensystems wirjcen, in einerh 
von dem Boden 12 gebildeten Eingrrifebereich auligenommen. Ein werterer 
Eingriffisbereich wind von den Halteschenl<eln bzw. den StCHzrandem 18 gebildet, und 
zwar hauptsachlich fQr ReaktionsjcrSfte, die in Richtung einer Vertll<alaclise Z und 
gegebenenfalls audi in Richtung einer horizontelen Querachse Y wken. 

Zu diesem Zweck weteen die Sichemngamittel 10 ein erstes Eingrifisteli 20 zur 
Aufhahme der KiSfle haupfsaohitch In Z- und Y-Richtung auf sowie weHerhln ein 
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separates zweites Elngriffetell 22 zur Kraflaufnahme hauptsachlich in Richtung der 
LSngsachse X Das ersfe Eingriffetell 20 1st derait starr mft dem Sitzrahmen 2 
verbunden. dass es erst dunch im Berefch des SHzrahmens 2 auftretende 
Veribrmungen oder Bewegungen in ein© Elngriffisstellung Im Berefch der StOfzrander 
18 der Haiteschenkel 16 der Si^erungsschiene 8 gefangt DemgegenQber ist das 
zweite Elngriffetell 22 erflndungsgemaa derart relativ 2ai dem ersten ElngriPfetelj 20 
bewegbar, dass es aus einer Nichtelngriffissfellung durch Beaufschlagung mit einer 
bestlmmten Belatlgungskraft F auch unabhSnglg von, d. h. insbesondere auch schon 
zeltllch vordem ersten Elngritfeteil 20 in eine Bngriffisstellung Im Bereioh des Bodens 
12 der Sicherungsschiene 8 bewegbar Ist 

In einer besonders vorteilhaften Ausgestaltung der Erflndung Ist das zwelte Eingriffetell 
22 derart mIt einer nicht daigestellten Sidiertiertsgurt-HaliBrung verbunden, dass eine 
Gurt-Zugkratt als Betatigungskraft F auf das zwe'rte Elngrfffsteil 22 wirkt. Dadurcli wjrd 
vortelHiaftenweise erreicht, dass der Eingriff zur Abstutzung der hauptsachlich in X- 
Rlchtung wiricenden Reaktionskrafie durch die Gurt-Zugkraft aktiviert wird 
Cgurtkraflaktlvlerte Slcherung'O. 

Hiertjel Ist es weftertiln vortellhaft, wenn das zwelte Elngriffetsil 22 in seiner 
Eingriffestellung zusatzlich auch Qber StOtzabschnHte 24 Ki^fte in Richtung der 
Vertikalachse Z und gegebenenfeills der Querachse Y aufnimmt, wobei aber die 
SfQtzabschnltte 24 Im Berelch der StOtzrander 18 der Haiteschenkel 16 der 
Sichewngsschiene 8 in Eingriflfgelangen. 

Das erste Eingriffetell 20 hintergreift die Haiteschenkel 18 bzw. deren StQtziander 18 
ebenfalls mit StQizabschnitten 26 zur AbstOtzung der Krafl© Z/Y-Richtung. 

Die Sicherungsschiene 8 weist im Berelch des Bodens 12 Anetiermittel insbesondere 
In Fomi von mehreren in Schienen-Langrichtung verteilt angeordneten, 
verzahnungsartlgen Ausspamngen 28 zum fomnschlOsslgen Bngriff eines 
kllnkenartlgen AnBtierabschnittes 30 des zwecten Eingriffetells 22 auf. Die in X- 
Riehtung wiitenden KrSfle werden somit Qber die jeweils zwischen den Ausspamngen 
28 geblidefen Stage 32 abgestOtzL Der Ametlerabschnitt 30 kann - wie dai^estellt - 
(mindestens) zwel Elngriffensatze 30a zum glelchzeftlgen. in X-Richtung 
fomischlQsslgen Eingrerfen In zwel Ausspamngen 28 auiwelsen. 



10633/VIIA4 




In den dargestelHen. bevoi^gten AusfUhrungsbeispielen ist das zuvette EIngilflistell 22 
al$ ein urn eine Querachse mftfaie eines Gelenkbotzens 34 schwenkbar gelageiter 
Doppelhebel ausgebildet Dabei ist eIn ersier Hebelabschnftt 36 mit der 
BstStigungskraft F beaufechlagbar, und ein zwefter Hebelabschnitt 38 v^lst den 
AnBtierabschnitt 30 zum Eingrrff im Bemfch des Bodens 12 der Sicheningsschiene 8 
auf. Dabel weist der erste Hebelabschnitt 36 audi die StOtzabschnitte 24 zum 
Hintergrerfen der.Halteschenkel 16 der Sichenjngsscshlene 8 auf (siehe z. B. Rg. 3). 
ZweckmaBigerweise ist das zweite Eingriffetefl 22 derart in seiner NldTteingriffsslellung 
arretlert, dass ein Entan-etieren zum OberfDhren in die EIngrifisstellung nur mit einer 
einen bestimmten Mindestwert ubersteigenden Betatigungslaaft F mSglicli isL 
Hierduroii wird vorteiliiafterweise vemiieden, dass aucii geringere, zum Beispiel 
bremabedingte Gurtloafte zu elnem Entarretieren und Eingreifen fQliren Iconnen. 
Bevorzugt ist das zweite Eingriffeteil 22 in der Niditeingriffestellung durcli eine 
Sollbruchstelie, insbesondeie in Fonn eines austausclibaren Absciienstiftes 40. 
arretierL Diese Solibrucfistelle bzuv. der Absciierstift 40 ist derart ausgelegt, dass ein 
Bruch erst ab einem bestimmten Wert der Betatigungslaaft F erfbigi. 

Im Folgenden sollen nodi einige Unteisdilede der beiden einerseits In den Fig. 1 bis 7 
und andererseits in den Rg. ^ bis 10 daigestellfdn AusfQIimngsformen ertSutert 
warden. 

GemaB Rg. 1 bis 7 ist das erste Eingiiffeteil 20 so an einem hinteren Raiimen- 
QuertrSger 4 befestigt, insbesondere angeschweiat, dass es von dem Quertrager frei 
in den Bereicii der Sidieningssdiiene 8 ragt Hierbei besteiit das erste Eingriffsteil 20 
zweckmaBig aus zwel zueinander parallelen Flatsliteilen, die zwisciien sidi eine 
Aulhahme zur Scinwenlclagerung des zweiten. Iiebelformigen Bngnffsteils 22 bilden. 
Insofem enstredct sicli der Gelenlcbolzen 34 durcii fluditende Offnungen beider 
Eingriffeteile. Entsprecliendes gilt audi fOr den Absdierstift 40. Wie $\ch lilerbel 
insbesondere aus den Figuren 3 bis 5 ergibt, sind zweclcmaBigenweise die zum 
Hinfeigreiiisn der StOtzrander 18 der Haltesdienkel 16 der Sidieoingssoiiiene 8 
vorgeseiienen StOtzabsciinitte 24 und 26 der beiden Eingriffeteile 20. 22 in 
Langsriditung der Sidierungssciiiene 8 gesetien gegeneinander versetzt angeonJnet 
Dies fQlirt zu dem Vorteil einer selir geringen Bauli6he der Sidierungssciiiene 8. 
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Was die Ausfiihrungsvariante gemaS Fig. 8 bis 10 betriffl, so 1st dabei das erste 
Bngrfffetell 20 als eInstQckiger Bestandtell eines Rahmen-LSngsti^gei^ 8 gebildet 
Hierbel besteht das zweite EIngriffeteil 22 aus zwel Flachteilen, die beldseitig des 
Ungstnageis 6 angeordnet sind. Somit nehmen die befden Flachteile des zwelten 
Eingitlfetens 22 das erste Eingrfffeteif 20 zwischen slch auf. Auch hierbel eistrecken 
sidi der Getenkbolzen 34 sowie auch der Abscherstift 40 jeweils durch fluchfende 
Otfnungen belder Eingrifl^ne 20. 22. Gemaa dem Querechnltt fn Fig. 10 sfnd hlerbef 
die StOizabschnltte 24, 26 der belden Bngrtffetelle 20, 22 gemeinsam In einem Berelch 
der Langserstreckung der Sicherungsschlene 8 angeordnet Vorzugswelse 
hirrtergreifen die StOtzabschnftte 26 des ersten EingrfR^fls 20 die HattBSchenkel'ie 
mitelbar durch Untengreifen der Stofzabschnttte 24 des zweften Eingriffetefls 22, 
Allerdmgs fOhrtdles 2u einer etwas grOUeren Bauhehe der Anordnung. 

Die Erfindung 1st nicht auf die dargestellten und beschriebenen 
AusfDhrungsbelspiele beschrankt. sondem umfeSt auch alls im Sinne der Erflndung 
g elchwiricenden AusfQhrungen. Femer 1st die Erfindung bislang auch noch nicht auf 
die Im Anspruch 1 definierte ivierkmalskombination beschrankt. sondem kann auch 
durch jede beliebige andere Kombinatlon von bestimmten Merkmalen aller 
insgesamt oflenbarten Elnzelmeikmalen definiert sein. Dies bedeutet, daS 
grundsatzllch praktisch Jedes Elnzelmerkmal des Anspruchs 1 weggelassen bzw 
durch mlndestens ein an anderer Steile der Anmeldung offenbartes Elnzelmerkmal 
ersetzt werden kann. Insolem ist der Anspruch 1 lediglich als ein ereter 
Fomiullerungsversuch fOr eine Erfindung zu veretehen. 
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AnsDriiche 

1- Sicherungseinrichtung (1) fDr einen Qber seftllchen Fahrungen innerhalb eines 
Fahrzeugs- gehalterten Fahrzeugsltz, bestehend aus mlndestens einer im 
Berelch zwlschen den FQhrungen ortsfest im Fahrzeug anzuordnenden 
SIcherungsschlene (8) mlt zugehGrigen, mrt dem Fahrzeugsfe verbundenen 
Oder zu verbhdenden und derart mft der Sicherungsschlene (8) 
zusammenwirkenden Sicherungsmltteln (10), dass die SicherungsmltlBl (10) bei 
reguiar©n Sitzbeiastungen lelativ zu der SIcherungsschlene (8) berOhrungsIos 
angeordnet sind und duroh Imegulare, insbesondeie unfellbedlngte 
Verformungen und/bder Bewegungen im Berelch des Fahrzeugstees in einen 
den Fahizeugsltz gegen weKergehende Verfomiungen/Bewegungen 
an-etlerenden Eingriff mlt der Slcherungsschiene (8) gelangen, 
dadurch gekennzelchnet, dass die Sichemngsmittel (10) und 
die Slcherungsschiene (8) derart ausgebildet sInd. dass bei Bngrlff 
Reakdonskrafte. die In RIchtung von Achsen (X, Y, 2) eines Obiichen Fahrzeug- 
Koordinatensystems wlrken, auf mlndestens zwei verschledene 
Eingriffeberelche der Sicherungsschlene (8) vertellt aufgenommen werden. 

2. Sicherungseinrichtung nach Anspruch 1, 

dadurch gekennzelchnet, dass die Sichemngsmrtte! (10) ein 
erstes Eingriffeteil (20) zur Aufhahme von KrSften hauptsSchllch In RIchtung 
einer Veitikalachse (Z) und gegebenenfialis eIner horizontalen Fahrzeug- 
Queraohse (Y) so\Arie ein zu^^eites Eingriffeteil (22) zur KraftAufnahme 
hauptsachilch In RIchtung einer horizontalen Fahrzeug-LSngsachse (X) 
aulweist 

3. Sicherungseinrichtung nach Anspmch 2, 

dadurch gekennzelchnet, dass das erete Eingriflstell (20) derart 
stanr mlt einem SHzrahmen (2) vert)unden 1st, dass es duroh Im Berelch des 
Sitzrahmens (2) auflretende Verformungen oder Bewegungen In eine 
Eingrlffsstellung mlt der Slohenjngsschlene (8) gelangt. 
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Sichervingselnrichtung nach Anspruch 2 oder 3, 

dadurch gekenn2elchnet,dass das zweite Elngriffsteil (22) 
derart relativ zu dem ersten ElngrifFsteil (20) bewegbar ist, dass es aus einer 
Nichteingriffsstellung duroh Beaufechlagung mit einer bestlmmten 
Betatjgungskraft (F) audi unabhangig von dem ersten Eingmstell (20) In eine 
EIngrifisstellung be>Afegbar i&t 

Slchenjngselnrlditung nach Anspruch 4, 

dadurch gekennzelchnetdass das zweite Eingrif^ll (22) 
derart mit einer SIcherheitsgurt-FfaifBrung verbunden ist, dass eine Gurt- 
Zugkraft als Betatigunglcraft (F) auf das zweite Bngrlfl^l (22) wirkt 

Sicheningseinrichtung nach einem der Anspruch 2 bis 5. 
dadurch g e I<e n n z e I c h n et. dass das zweite EIngrtffetell (22) in 
seiner Eingriffestellung zusatzlich auch uber Stdtzabschnftte (24) Krate in 
RIchtung der Vertilolachse (2) und derQuerachse (Y) auinimmt 

Sicherungseinrichtung nach eInem der AnsprQche 1 bis 6, 
dadurch gei<ennzeichnet, dass die Sicherungsschiene (8) einen 
etwa U- Oder liegend C-fSmiigen, in Richtung des Sitzes.nach oben zum Eingriff 
der Sicherungsmlttel (10) offenen Querschnitt mit einem Boden (12) und zwei 
eine LSngs5ffiiung (14) begrsnzenden hialteschenl^eln (16) aufweisL 

Sicherungseinrichtung nach Anspruch 7, 

dadurch gelcennzeichnet, dass das erste Eingrifi^H (20) der 
Sioherungsmittei (10) die HaIfceschenl<Bi (16) der Sicherungsschiene (8) mit 
StQfzabschnitten (26) hirvtergrerft 

Sicherungseinriditung nach Ansprudi 7 oder 8, 

dadurch gel^ennzeiohnet, dass die Sicherungsschiene (8) im 
Bereich des Bodens (12) Arretiemiitljel insbesondere in Fomn von mehreren in 
Schlenen-Langsrichtung verteilten, veizahnungsartigen Aussparungen (28) zum 
Eingriff eines ArretierabschnitCes (30) des zwerten Eingriffeteils (22) aulWeist. 



SIcherungselnrichtung nach einem der AnsprQch©4 bis 9, 
dadurch g e ke n n ze I c h n e t dass das zwerte Eingriffetell (22) als 
em urn elne Querachse (34) schwenkbar gelagerter Doppelhebel ausgebildet 
1st, wobei ein erster Hebelabschnftt (36) mft der Betatigungskraft (F) 
beaufechlagbar 1st und eIn zwefter Hebelabschnrtt (38) zum BngrifF in die 
Sfchemngsschiene (8) dienf. 

SioherungseInri(shtung nach eInem der AnsprDche 4 bis 1 0, 
dadurch gekennz.elchnet, dass das zw/eite Efngriflsteil (22) in 
seiner Nlcht-Eingriffestellung derart arretiert 1st, dass efn Entanefieren zum 
OberfQhnen In die Elngriffestellung nur mit elner einen besfimmten Mindestwert 
Qbenstelgenden Betatigungkraft (F) erfblgt 

SIcherungselnrichtung nach Anspruch 11, 

dadurch gekennzelchnet, dass das zwerte Bngriffstell (22) 
durch eine SoIIbruchstBile. Insbesondere In Form eines Abscherstifles (40), 
arreiieit ist 

SIcherungselnrichtung nach einem der Ansprtiche 6 bis 12, 
dadurch gekennzelchnet, dass die zum Hintergrelfen der 
Halteschenkel (16) der Sfcherungsschiene (8) vorgesehen Stutzabschnltte (24, 
26) der eraten und zwaiien EIngrrffetelle (20, 22) in Langsrichtung der 
SIcherungschiene (8) gegeneinander versetzt angeordnet sind, 

Slchemngseinrichtung nach ©inem der AnsprQche 6 bis 12, 
dadurch g e k e n n z e I c h n e t. d a s s die zum Hlntergieifen der 
Halteschenkel (16) der Sfcherungsschie ne (8) voroesehfin^n s«tt^ K.»rhn?tt^ 
(24. 26) der ersten und zweiten Eingriffistefle (20, 22) gemeinsam in einem 
Bereich der Ungserstreckung der Sicherungsschiene (8) angeordnet sind. 
wobei die StQtzabschnltle (26) des ersten EIngrlffistells (20) die Halteschenkel 
(16) der Sicherungsschiene (8) mittelbar Qber die StOtzabschnltte (24) des 
zweiten Eingriffstejls (22) hintergreifen oder umgekehrt 
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1 5. Sicherungseinrichtung nach einem der AnsprQche 2 bis 14, 

dadurch gekennzelchnetdass das erste Bngriffstell (20) 
einstOcWger Besfandteil eines Rahmen-Langstragers (6) des Fahrzeugsitzes 
ist 

16. Sicherungseinrichtung nach eInem der AnsprQche 2 bis 14, 

dadurch gekennzeichnet dass das erste Elngrffistell (20) an 
eInem Rahmen-Quertrager (4) des Fahrzeugsitzes befestlgt Ist uhd von dem 
Quertriger (4) fire! in den Bereich der Slcherungsschiene (8) lagt 



